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FESTE FAHRBAHN RHEDA CITY
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RHEDA CITY

LEBENSRAUM STADT

Ein intelligenter Personennahverkehr ist das Nervensystem einer Stadt.

Wirtschaftliche und okologisch vertragliche Losungen sind gefragt — in der Planung

und Logistik ebenso wie wahrend der Bauphase und im Fahrbetrieb.

MOBILITAT UND FLEXIBILITAT

Das Bediirfnis nach Mobilitat ist heute selbstverstéandlich
geworden. Gerade in pulsierenden Millionenstadten sind die
Einwohner auf eine funktionierende stadtische Infrastruktur
angewiesen. Ein bedarfsgerecht ausgebautes Nahverkehrs-
netz gehort zu den lebensnotwendigen Einrichtungen einer

Stadt. Je besser dieses Netz funktioniert, umso attrak-
tiver ist die Stadt als Lebensraum und Wirtschaftsstandort.
Deshalb ist es fiir uns besonders wichtig, leistungsfahige
Systeme fiir den Nahverkehr anzubieten. Mit einem Plus an
Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit.
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StraBen- und Stadtbahnen sind das Riickgrat eines leis-
tungsfahigen Nahverkehrssystems. Fiir einen reibungs-
losen Verkehrsfluss missen aufgrund der gegenseitigen Ab-
hangigkeiten mit anderen Verkehrstragern beim Aufbau
der jeweiligen Fahrbahnen Kompromisse und Kombinationen
eingegangen werden. Bei straBenbiindig eingedeckten
Gleiskorpern kommen in der Regel Rillenschienen zum Einsatz.
Bei herkdmmlichen Bauarten werden die Schienen direkt auf

eine Tragschicht aus Asphalt oder Beton aufgesetzt und bilden

RAIL.ONE

lber Spurhalter, die mit den Schienenstegen verschraubt sind,
ein Rahmengleis. Die Ausrichtung in der Hohe erfolgt tblicher-
weise durch Hochkeilen und Unterguss des vormontierten
Gleisrostes.

Bei dem System RHEDA CITY hingegen werden Zweiblock-
schwellen mit Gittertragern einbetoniert und bilden so eine
monolithische Fahrbahnplatte. Je nach Ausfiihrung ent-
steht eine elastische Stiitzpunktlagerung oder ein kontinuier-
lich elastisch gelagertes Gleis.

Die Schienenbefestigungen werden bereits im Schwellenwerk
auf die Zweiblockschwelle vormontiert. Dabei gibt die Schwel-
le in Verbindung mit der Schienenbefestigung eine spezifi-
zierte Spurweite vor. Eventuelle Fertigungstoleranzen lassen
sich durch die verstellbare Befestigung kompensieren. Der
Gleisrost wird an Schienenober- und Fahrkante aufgemessen,
ausgerichtet und anschlieBend fixiert. So werden eine hohe
Prazision und spater eine ausgezeichnete Qualitat der Gleis-
lage erreicht. Die Eindeckung kann im mehrschichtigen Auf-
bau in Asphalt, Beton oder Pflaster erfolgen. Der elastische
Fugenverguss zwischen Schiene und Decke wird mit entspre-
chenden Materialien ausgefiihrt. Diese Elastizitat des Fugen-
materials gewahrleistet, dass die abdichtende Wirkung der
Fuge, trotz der durch den Bahnbetrieb hervorgerufenen Bewe-
gungen, erhalten bleibt.

DIE VORTEILE VON RHEDA CITY:
= Perfekte Gleislage

= Prazision von Spurweite und Gleisgeometrie
durch die Querschwelle

= Monolithische Bauweise durch optimierten System-
aufbau mit hoher Verbundqualitat

= Flastische Stutzpunktlagerung bzw. kontinuierlich
elastische Lagerung der Schiene

= Finfacher, transparenter Systemaufbau
= Keine Spezialmaschinen und Einbauhilfen erforderlich
= Hohe Sicherheit und Langlebigkeit

= Finhalten der spezifischen Anforderungen an die
elektrische Isolierung
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SYSTEMUBERSICHT

Beispielhafter Einbau des Systems RHEDA CITY —-D mit elastischer

Stutzpunktlagerung der Schiene auf der Schwelle:
= Schwellenabstand: 75 cm

= Die Lieferung der Schwellen erfolgt mit komplett vormontierter

Schienenbefestigung und elastischen Zwischenlagen
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Schienenprofil 59 Ri 1 /

b " f Fugenverguss
59Ri2/60Ri1/60Ri2

TB/ZB Schwelle

Elastische Zwischenlage (€ZW) Kammerelemente (KE)

Schienenprofil 53 Ri 1

Fugenverguss

Kammerelemente (KE) Elastische Zwischenlage (eZw)

. . \
Abdeckkappe optional Schienenbefestigung K—M 25

Schienenbefestigung K-W 25
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Fahrbahnplatte
|
|
Frostsichere Tragschicht

Aufstandsbleche (verbleiben im Beton)

Justierschrauben (werden nach dem Betonieren entfernt)
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TB/ZB Schwelle
Elastische SchienenfuBummantelung (ESU)

Rillenschiene

Kammerelemente (KE) innen

Kammerelemente (KE) auBen Fugenverguss

Justierschrauben (werden nach dem Betonieren entfernt)

SP Schienenbefestigung

Abdeckkappe optional

JTANWANWANWAWAN

Fahrbahnplatte

‘ Frostsichere Tragschicht

Aufstandsbleche (verbleiben im Beton)

0l Auslegen der Schwellen 02 Verlegen der Schienen mit anschlieBen-
der VerschweiBung 03 Anbringen der elastischen SchienenfuBummante-
lung (ESU) 04 Montieren der Kammerelemente 05 Komplett montierter
und fixierter Gleisrost 06 Einbetonieren des Gleisrostes 07 Decken-
schluss, z. B. mit Asphalt
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SYSTEMUBERSICHT

Beispielhafter Einbau des Systems RHEDA CITY —C mit kontinuierlich

elastischer Lagerung der Schiene:
= Schwellenabstand: 150 cm

= Die Lieferung der Schwellen erfolgt mit komplett vormontierter

Schienenbefestigung, Typ SP
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FUR JEDE ANWENDUNG

DIE RICHTIGE LOSUNG

RHEDA CITY ist immer eine gute Losung. Die ausgezeichneten Erfah-
rungen in zahlreichen Stadten beweisen es. Der Fahrweg ist nahezu
wartungsfrei, hochbelastbar und bietet perfekten Fahrkomfort bei hoher

CHUR, SCHWEIZ Der Bahnhof von Chur ist die Drehscheibe des offentlichen
Verkehrs. Im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofvorplatzes wurden auch die
Gleisanlagen der Chur-Arosa-Bahn verlegt. Bereits seit 2005 kommt das Fes-
te Fahrbahn-System RHEDA CITY erfolgreich in der Schweizer Hauptstadt zum
Einsatz. Bis zum Jahr 2010 wurden insgesamt 1,7 km Gleis verlegt. Neben der
Lieferung der Gleis- und Weichenschwellen zeichnete RAIL.ONE auch fiir die
Systemiiberwachung der Einzelprojekte verantwortlich.

Sicherheit und langer Lebensdauer. Auch fiir Ubergénge und andere sensib-
le Bereiche liegen spezielle Losungen vor. Dariiber hinaus ist RHEDA CITY
als begriinte Variante RHEDA CITY GRUN erhiltlich.

DEUTSCHLAND Bereits Ende der 90er Jahre wurden in enger Zusammen-
arbeit mit den Berliner und Dresdner Verkehrsbetrieben spezifische Systeme
der Bauart RHEDA CITY fiir diese Stadte entwickelt. Auch zahlreiche weitere
Stadte, wie z. B. KdIn, Mannheim oder Niirnberg, setzen bei ihren Fahrbahn-
systemen RHEDA CITY ein. Mittlerweile wurden tber 180 km Gleis der Sys-
temvarianten RHEDA CITY und RHEDA CITY GRUN in Deutschland eingebaut
und das System als Standardbauart erklart.
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DEN HAAG, NIEDERLANDE In Den Haag wurden bei der StraBenbahnlinie
»Aaltje Noorderwierstraat“ sowie entlang der koniglichen Bibliothek iber
3 km Gleis mit den Systemvarianten RHEDA CITY und RHEDA CITY GRUN
ausgefiihrt. Dariiber hinaus war RAIL.ONE fir die Systemiberwachung des
Gleisbaus zustandig.

WARSCHAU, POLEN Fir die Erneuerung verschiedener StraBenbahnlinien in
Warschau wurde RAIL.ONE seit dem Jahr 2007 neben der Lieferung von mehr
als 25 km RHEDA CITY Gleis auch mit dem Engineering und der Qualitatsi-
berwachung beauftragt. Im Hinblick auf die FuBball-Europameisterschaft 2012
in Polen sind weitere Projekte in Planung. Auch die Systemvariante RHEDA
CITY GRUN kommt seit Mitte 2011 zum Einsatz.

SEVILLA, SPANIEN Das Projekt Metro Sevilla con Alcald de Guadaira war
fur die RAIL.ONE Gruppe das erste Referenzprojekt im StraBenbahnbereich
auf der iberischen Halbinsel. Fiir die Anbindung von Alcald an die bestehen-
de Linie 1 der Metro de Sevilla lieferte RAIL.ONE mehr als 17 km RHEDA
CITY-Gleis. Dariiber hinaus war RAIL.ONE fiir die Systemiiberwachung des

Gleisbaus zustandig.

DUBLIN, IRLAND In Dublin wurde das System RHEDA CITY fiir die Erweite-
rung des StraBenbahnnetzes auf der Strecke Dublin LUAS A1 - Abschnitte
401 und 402 - eingesetzt. RAIL.ONE lieferte fiir dieses Projekt an die nie-
derlandische Baufirma BAM Irland rund 8,1 km System RHEDA CITY, davon
etwa 5,6 km eingedecktes Gleis sowie 2,5 km offenes Gleis. Darliber hinaus
wurden Weichenschwellen fiir die geplanten StraBenbahnweichen geliefert.



RAIL.ONE GmbH | Ingolstddter StraBe 51 | D-92318 Neumarkt
Tel +49 9181 8952-250 | Fax +49 9181 8952-5050
info@railone.com | www.railone.com
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